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@ oY o laleda s INTRODUCTION

Cette étude préliminaire ne prétend pas avoir un caractére rigoureusement opérationnel;
son but est de fournir des éléments permettant de prendre la décision d'effectuer ou
non le vol PARIS - LA REUNION par CONCORDE n°1, elle présente néanmoins des résultats
aussi-réalistes gue possible.

En cas de suite donnde & cette &tude, nous nous permettons de reppeler, gu’il nous est
possible d'effectuer un "Suivi de vol" (carburant et temps) comme nous 1'avions déja
réalisé pour les vols d'endurance et comme nous les établissons actuellement pour les
vols A.F. et, semble-t’il, & la satisfaction de cette compagnie..




oY e leleyels L= RESULTATS DES CALCULS ET CONCLUSIONS

ETAPE BAHREIN - PARIS CDG

Pour un ZFW de B3 T, la masse de décollage nécessaire a BAHAREIN est de 171 T ;
alors gue pour une température aérodrome de 31°C, couvrant environ 95% des cas
en Novembre, il est possible de décoller 178 T & BAHREIN. (calcul BAC).

Cette étape emprunte en partie le cheminement, déja existant, de BAHREIN - LONDRES
le reste du vol étant effectué au dessus de la Méditerrannée et de la France.

T1 est donc admis gue le survol du Moyen-Orient est acquis pour ce parcours et

gue cette étape ne présente pas de difficultés particuliéres de performances
ou.-epérationnelles.

ETAPE PARIS CBG - BAHREIN

La masse de 172 T nécessaire au décollage (173,5 T avec anti-bruit et limitation.de
vitesse en montée) est aiséme=nt décollable & Roissy au mois de Novembre. Comme pour
le sens BAHREIN - PARIS, cette étape ne pose pas de probléemszs particuliers.




Corncorde RESULTATS DES CALCULS ET CONCLUSIONS

ETAPE BAHREIN - LA REUNION

Une masse au décollage de 163,5 T est suffisante pour effectuer cette 2tape.
Le terrain de Plaisance, Ile Maurice, est utilisable en dégagement.
Seychelles { 4°40 Spet 55°31 E, 9800 ft
couvrent le cas de déroutement.

lLes iles
de piste, LCMN 100) bien situées

L' etape peut 8tre parcourue en suivant le GC
(+2% pour les calculs). Le survol de 1'Arabie Saoudite peut &tre supposé
acquis en se référant a 1'étape BAHREIN - LONDRES, le survol en supersonigue
du Yemen du Sud ou de 1'0man semble possible. Cette étape est réalisable méme

'il était nécessairs de protéger au départ une zone de 600 NM, 1a masse de

decollage passant alors & 167,350 T.




D oY e el ey e RESULTATS DES CALCULS ET CONCLUSIONS

ETAPE LA REUNION - BAHREIN

- Les caractéristiques et les conditions climatologijues du terrain de ST DENIS/GILLOT.
le choix de l'aérodrome de dégagement conditionnent cette étape.

- La moyenne des températures maximales au mois de Novembre est de 27,4°C ; & cette
température CONCORDE (perfornances assimilées & Version 101, type 1) peut décoller une
masse

- de 163 500 kg sur la piste 31 (par vent nul et 1013 mb)
.de 154 900 kg sur la piste 13 (par vent nul et 1013 mb)

- La masse nécessaire au décollage pour effectuer 1'étape est

-de 166 750 kg avec déroutement KOWEIT (234 NM - 5200.kg de Fuel)
(21,3°C maximum au cdécollage)

. de 160 125 kg avec déroutement DHAHRAN. (28 NM - 1000 kg de fuel)
( + de 33° C possible au décollage)

- C'est la seule &tape de la ligne qui présente des difficultés et la possibiliteé
de réaliser ce vol est liée & la décision de choisir le dégagement de DHAHRAN,

- Comme pour 1'étape BARHEIN - LA REUNION, le vol peut-gtre effectué suivant le GC
( +2% pour les calculs]) ; s'il était nécessaire de protéger a 1l'arrivée une zone
d'environ 600 NM, déterminant une masse au décollage ¢de 164 300 kg, la température
au décollage ne pourrait excéder 26°C (piste 31, vent nul)

- Les déroutements possibles sont MOGADISCIOD (SOMALTE) , ADEN (YEMEN BU SUD),

- La planche e la page 7 , présente les masses au décollage en fonction du ZFY , 1a planche
page 6 les performances au décollage a ST DENIS/GILLOT.

- Les conditions climatologiques & ST DENIS/GILLOT sont données pages 5, 5B et 5C
I1 apparait que pour réaliser 1'étape LA REUNION - BAHREIN il es nécessaire
1°/ de choisir le dégagement de DHAHRAN
2°/ de décoller entre 4 et 5 heures du matin.
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i E rpraaopr-ale CONDITIONS CLIMATOLOGIQUES A ST DENIS/GILLOT

CONDITIONS CLIMATOLOGIQUES A ST DENIS/GILLOT (Renseignements fournis par AF)

Domaine de 1'alizé austral de secteur E & SE toute 1’année.

Vent de 8 & 15 kt, de tendance NE le jour, et SE la nuit pendant 1'6té austral
(Novembre & Avril) ;

Pendant 1'hiver austral, alizé ascez faible, se renforgant de 15-& 25 kt
(principelement entre Juillet et Septembra) .

Passant d'un vent de travers 3 un vent dans 1'axs de 1la piste, Ll'importance de

la direction du vent est primordiale. Pour un vent de 5§ kKt dans 1’axe de piste (FES)
les performances de la piste 31 sont détériorées d'environ 6 7. et les performances
de la piste 13 améliorées d'environ 2 T. (par rapport & un vent nul)

Les tableaux peges 5 B et 5 C présentent en fonction de 1'heure, les statistiques
météorologiques en vents et températures, la composante des vents suivant 1'axe de 1a
piste.

"
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CONDITIONS CLIMATOLOGIQUES A ST DENIS/GILLOT

Heures localed «
Moyennes mensuelles (°cy’
Ecart

Température & B85%

Répartition de la force des
vents

calme

5 kt
10 kt
10 & 15 kt
15 a 20 kt

520 Kt
Répartition de 1'orientation

2

e o

[

deQ“VEntg

NNE & N
NE

E

SE

SSE & S

VENTS ET TEMPERATURES A ST DENIS/GILLOT EN FONCTION DE L'HEURE

60
as

(53}

40
35
25

MOIS DE  NOVEMBRE

> a 10 13 & 15 18 a 14d

24,7 28 25,9
1.5 1.5 1.5
26,7 : 29,5 27 ,4
% % %

5
25 15 57
35 25 40
35 35 2

5 20
5 )

10 15 ' 10
30 40 10
50 45 70

5

23,4
1.5

24,8




Conoords CONDITIONS CLIMATOLOGIQUES A ST DENIS/GILLOT

CGMF’DSANTE DU VENT SUTIVANT L'AXE DE LA PISTE

Probabilité suivant 1'heure locale (Mois de Novembre)

[ B}

Teupesy U <0kt 0<U <5 Kt 5 4y <10 104U<15 To (85%)
435 60 % 37 % 39 21,3
9310 10 ¢ 45 % 42 % 39 26,2
13 & 15 15 % 47 % 27 % 11 % 29,5
18 a 19 10 % 58 % 31 % 19 27,4
21 3 22 63 % 33 % 49 24,9
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DOCUMENT E5T LA PROPRIETE DE LA 516 Nle Indle Aérospotials
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;%ocumsm CST LA PROPRIETE DE LA Sté Nls Indle Aérospaticle
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oY rla T2aR T > CARACTERISTIQUES GENERALES

Masses
Maximale au décollage 1 181.440 kg
Maximale & l'atterrissape : 111 130 kg
Maximale sans carburant v 92 080 kg
A vide en ordre d'exploitation : 85 D00 kg
Carburant

Pour les gtapes étudiées, il n'y a pas de limitation due au carburant a-embarguers

Chargé marchande

Aménagement spscial. 4000 kg

Consommation

Performance entrée en service Air France

. (Consommations spécifiques de la brochure C B32 et apollcatlon par phase de vol
des coefficients de la note SEN 525).




oY e Lale Y el  CARACTERISTIQUES GENERALES

Masses
Maximale au décollage 1 181.440 kg
Maximale a l1'atterrissage : 111 130 kg
Maximale sans carburant : 92 080 kg
A vide en ordre d'expleitation : B85 000 kg
Carburant

Pour les &tapes étudiées, il n'y a pas.de limitation due au. carburant a embarguer.

Chargé marchande

Aménagement spécial. 4000 kg

Consommation -

Performance: entrés en service Air France

. (Consommations spécifigques de la brochure C 632 et apollcatlon par phase de vol
des coefficients de la note SEN 525].




oY e TaleYael= METEOROLOGIE EM ROUTE

ETAPE LA REUNION - BAHREIN (aller et retour)

ISA + 15°C en montée (de 1000 ft & 43 160 ft)
ISA - 15°C en croisiére supersonique
Vent nul sur toutes les phases du vol

ETAPE BAHREIN - CDG (donnée BAC)

ISA + 1B6°C et - 25 kt en montée (de 1000 ft & 43 180 t)
ISA et - 16 kt en croisizre supersonigue et descente jusgu'a 30 000 ft.
ISA + 8,5 et - 32 kt du palier subsonique a 30 000 ft jusqu’en fin de descente.

ETAPE CDG - BAHREIN

ISA + 10°C et + 20 kt en palier subsonique et montée . (1000 ft a 43 160 ft)
ISA et +10 kt en croisiére supersonique et descente jusqu'a 36 080 ft.
+ 20 Kkt de 36 080 ft & 1000 ft en descente.

10
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oY vl oo Yal® L= PROPOSITION DE CHEMINEMENTS
BAHREIN-PARTIS CDG
B. partielle
(M)
BAHREIN 25°16N 50°38F
28°00N 46°00E s
31°00N 40°0CE CLY
ABM TURAIF 32°08N 39°16E 78
P 159
34°10.5N 37.186E -~ Le déhut de.la distance & protéger est
34°40) 3§920E =8 33 €U6.20 N fayant 17HSTAQUE.
166 {soit 357 + 20 = 377 NM a protéger)
S. CYRUS 34°20N 33°00E
446
S. CRETE 34°25N 24°00E _ - Distance totale 3037 NM.
36°30N 13°58E o
129 Nota @ Ces distances ont &t& utilisées
A=zl 1°30E 173 également dans le sens PARIS-BAHREIN.
38°32N 08°10E
181
Al el =] =
AEM 40°54N 05%43E 149
L'ESTAQUE 43°22N 05°17E 24
MONTELIMAR
138
MOULINS
103
BRAY
RA 18
CLm
i 24

COG RWY 27




CCaerra>aprale PROPOSTTION DE CHEMINEMENTS

NSNS

L'A REUNION-BAHRETN

(ALLER ET RETOUR)

La distance GC entre

« ST DENIS/GILLOT 120°53S et 55°31E)
. BAHREIN (26°1BN et 50°38E)

est de 2843 NM.

La distance utilisée pour les calculs est la distance GC + 2%, soit 2900 NM.
Le cheminement GC ne pose pas de probléme particulier.

En cas de survol subsonique de 1'Arabie Saoudite, la distance & protéger serait
ce 1l'ordre de 600 NM.
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RESULTATS MECANOGRAPHIQUES
BAHREIN - PARIS CDG

(aller et retour)

212



—————— E1APE————mm © ZONE MONTe -=—CROTSTERE——
PROT

TEMP  MACH TECH TEMP

DEP. ISA-- TR ISA
M

DIST ARRLVENT ALT VENT

NM O ONM . KT K FT o KT

BAH-COG" D112 S 16 2.00 CC 0
VIAL'ESTAGUE (3037 A 377 -25 C 57 ¢ =16
CRG-AAH D 377 10 2400 CG 0
VIALTESTAQUE 3037 A 108 — 20 57T - 10

~—-DEROUTEMENT ===~

ALTTEMP RESERVE CAPaMAX

X FT  ISA

AEROPORT DIST VENT

M €y

0 0

ORLY - © 0

o 0

KOWEIT=234 a s}

KG

BLOC

KG

11425

12228

14368

70332

KG

TaTaL

KG

93838

B4T00

PODaMAX PDAMAX

KG KG
P=D.D PaDeh
KG K6

181440-5 111130-5

170951 100423

181440-S 111130-5

172019 103387

PAGE NOa 13

MVOE VIiTa

KG KT

CM~LIM TEMPS

o HiMNa

85000 828

4000 CHM(3:40

T

85000 65

4000 CHM
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RESULTATS MECANOGRAPHIQUES
LA REUNION-BAHREIN

(aller et retour)



PAGE NOa 1s

vimer e = T AP Em e e IDNE MONTe —-—CROISIERE— ===DEROUTEMENT =—== —=- CARBURANT—== e~ POIDS === —-—== BLOC
PROT
TEMP  MACH TECH TEMp ALT.TEMP RESERVE CAP.MAX PDDeMAX  POASMAX  MYDE  VIT.
DEP.  ISA ISA K FT  ISA K6 KG KG KG KG KT
N
DIST ARRLYENT  ALT. VENT AEROPORT DIST VENT  8LOC TOTAL  P.DaD P.DuA  CM-LIM TEMPS
N NM KT K ET KT N KT KG K K6 KG KG HiMhl.
REUNTON=BAH D 105 15 2.05 CC  -15 0 0 14169 93839 181440-S 111130-S 85000 902

2300 A 103 0 60 8] 0 o 63555 TT7224 li&ZIGG 100245 1075.PD 3:12

REUNION-8AH D110 L

i

2405 CC -15 8] 0 14217 93339  1d1440-5 111130-S 85000 900

2900 A 103 0 60 o [kowert.234] o 0 65232 78950 1032138 400D CHM 3:13

REUNTON-RAH D103 15 2.05 CC -15 o] 0 2947 93839 181440-5 111130-S 35000 703
2900 A 103 0 60 0 IQHAHRAN-ZQE a o 62873 TZ}éé 160124 58951 4000 CHM 3:12 -
" REUNTON-RAH D107 15 2«05 CC =15 o] o 10069 9383§ 181440-5 111130-5 85000 791

ZQOO!A 600‘ o} 59 0 |GHAHRAN.2G| 0 Q 66915 76484 164285 29070 4000 CHM 3:40 7

ZAH-ZEUNTON D107 15 2.05 CC =15 . o] o 12183 93£39 181440-5 111130-5 845000 899
2900 4 103 0 &0 0 MAURICE-125 0 o 64038 15721 163523 101185 4000 CHM 3:13
BAM=RLUNTON D 600| 15 2.05 CC -15 0 0 12233 93839  181440-5 111130-5 85000 799
2990 A 103 0 60 0 MAURICE-125 2 0 67756 79549 167351 101294 4000 CHM 3:37
-
S i
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